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Yttrande om Saltsjobadens centrum.

YIMBY ar i princip alltid positiva till att det byggs mer stad sa lange det sker med hog kvalitet. Att
fokusera pa att ge Saltsjobadens Centrum en tydligare identitet ligger helt i linje med
oversiktsplanen. Att man involverar bland annat centrumagarna i processen ar ett gott tecken och
en hdlsosam installning till handelns plats i ett levande stadsrum. Har har man sett forbi den vanliga
och forenklade tanken om att det ska ligga mysiga caféer 6verallt dar man vill ha liv i stadsmiljon och
insett att handel och folkfloden hanger ihop for att skapa miljoer dar manniskor ror sig éver en
storre del av dygnet.

Problemet ar att kommunen med sin foreslagna planering av omradet dnda inte bidrar sarskilt
mycket till ett sammanhangande stadsrum dar folk ror sig 6ver hela omradet. Intentionen ar att
bygga ihop olika stadsdelar men principerna bakom fortatningen leder till ett uppbrutet centrum -
helt i onédan. Istdllet for att tdnka att hela omradet ska ha verksamheter sa ar nastan alla
malpunkter i centrum utom nagra lekplatser och liknande vilket gor att man inte har drenden i
delomradena om man inte bor dar. Det innebér att man inte far nagot stadsmyller utan snarare far
man en samlingspunkt i mitten som alla gar till och fran. Fortatning sker ocksa pa platser utan
intentioner att omvandla till urbana stadsmiljoer som tex pa Ljuskarrsberget. Fortatning utan
forvandling blir 1att en férvanskning av existerande offentliga miljoer utan tillférsel av nya kvaliteter.

Det finns ocksa en hel del underliga felslut om kvartersformer. Det finns gott om evidens om att
Oppna U- och L-formade kvarter inte leder till harligt ljusa och 6ppna ytor utan snarare bara skapar
fler baksidor dar ingen kdnner dgandeskap éver marken. Ar det bostadsratter dar sa kommer det
snabbt upp skyltar om privat mark och stingsel. Ar det hyresritter sa kinns inget ansvar fér den
offentliga marken trots att den ar sa nara. Genomblickar beskrivs som nagot positivt ver ytor som
bor vara de boendes mark, ingen vill sitta pa en yta man inte kdnner dgandeskap 6ver samtidigt som
andra iakttar allt som gors. Det ar motsatsen till trygghet.

Slutna kvarter dr ocksé att féredra i omradet om man vill minimera bullerproblem. Oppna
kvartersformer och ensamstaende huskroppar fortplantar ljudvagor medan slutna kvarter &r
utmarkta for att minska bullerproblem. Vi forutsatter att man i det fall man framhardar med att vilja
bygga utan sluten kvartersform tar fram bullerstudier som jamfoér byggnadsformerna. Det ar dven
viktigt att en god ljudmiljo bibehalls for bostaderna vid fel i uppskattade trafikférhallanden och vid



forandrade trafikforhallande pa langre sikt. Med 6ppna kvartersformer forséamras omradets
framtida utvecklingsmojligheter betydligt.

Aven ur barnperspektiv dr en sluten kvartersform att féredra. Har kan en foralder sldppa ut sitt barn
utan oro for att barnet ska springa ut i trafik eller réra sig utom synhall.

Det finns mycket gott i intentionerna for planomradet men utférandet i den nuvarande planen ligger
narmare mer modernistisk férortsplanering fran andra halvan av forra seklet n nagon genuin
kansla for stadsmiljo. Planen kan dock med nagra sma enklare forandringar bli langt battre och
skapa ett riktig smastadskansla med ett centrum som far ett valbehovligt tillskott av ménniskor och
liv som kan bli riktigt populart i kommunen.

Synpunkter pa delomraden

Delomrade Centrum

Programmets storsta och viktigaste delomrade som genomgar en totalomvandling. Omvandlandet
av redan hardgjord yta till ny bebyggelse ar grundstenen for fortatning som ligger helt i tankarna
som finns i RUFS och 6versiktsplanerna for nastan alla kommuner i ldnet. Man tillfor kvalitet pa yta
som anvands enbart sporadiskt utan att 6ka den totala mangden asfalt och betong inom kommunen
samtidigt som man arbetar med trafiken. Sankta hastigheter till 40km/h pa vagarna ger langt battre
stadsmiljoer och lagre bullernivaer vilket ar ett grundkrav for urbanitet samtidigt som man inte
motarbetar trafiken i sig. Man ar ocksa medveten om ett fortsatt behov av kantstensparkering for
lokalernas skull utan att glomma bort boendeparkeringen i underjordiska garage. Positivt och
genomtankt.

Det stora problemet kommer med utformningen av kvarteren. U-formade kvarter ar ett stort
problem ur bullersynpunkt, dven om man uppnar formella bullerkrav for att fa bygga med tex tyst
sida. Undersdkningar av buller pa kvartersformer pa Chalmers visar att det racker med en 6ppning
mot en sidogata utan trafik for att 6ka bullret med 10 dB(A). Har arbetar man da med 2 stora
O6ppningar direkt mot huvudgatan i alla kvarter. Man maste alltsa viaga de boendes hogre
bakgrundsbullernivaer med eventuella vinster av brutna kvarter. Det ar svart att se att direkt solljus
(som folk i regel vill undvika med gardiner och persienner dnda) skulle vaga upp nackdelarna for de
boende. Det &r ocksa intressant att man senare i programmet visar inspirationsbilder fran
Lilieholmstorget dar man delvis har 6ppna kvarter mot torgmiljoer, dar det senare har kommit upp
galler for att forhindra gangtrafik pa kvartersytorna men man far fortfarande far in bullret. Knappast
inbjudande inslag i den offentliga miljon samtidigt som nackdelarna kvarstar.

Den valkanda forfattaren och debattéren Jane Jacobs har ocksd manga ganger lyft fram vikten av att
gora en atskillnad av offentliga och privata miljéer for att uppna en bra stadsmilj6. Ingen skulle
komma pa tanken att dra gdngvagar genom nagons villatrddgard men av nagon anledning anses det
okej att dra gangvagar genom flerfamiljers gardsmiljoer. Handel och lokaler lever i regel pa fotflode
sa den offentliga miljon draneras pa volym samtidigt som den privata miljon blir just motsatsen ftill
privat. Privata miljoer som man kanner dgande till &r trygga miljoer, precis som villatradgarden.



Anda foreslas det L- och U-kvarter med hianvisning till trygghet for den 6kande genomskinligheten.
Trygghet for vem kan undras da gardsmiljoer ska vara just privata for boende, genomskinlighet okar
snarare otryggheten da boende inte kan kdnna sig trygga i att nyttja sin miljé utan égon utifran. Vill
man bygga offentliga miljoer borde man inte gora det pa privata ytor. Samtidigt skapar man fler
baksidor genom att inte ge kvarteren en sammanhallen in- och utsida. Kvarteren borde alltsa
stdngas av en lang rad orsaker.

Delomrade Igelboda Skola

Det ar oerhort positivt att se att skolor planeras in redan fran bérjan med en blandning av
verksamheter inom ett litet omrade. Att i férvag tro sig kunna planera var barn ska ga och rora sig ar
dock lite vanskligt och visar val pa en viss 6vertro pa planerarnas makt. Barn har en tendens att rora
sig pa alla mojliga vagar och det ar i regel battre att forsoka arbeta bort t.ex. trafikens negativa
effekter an att férsoka gomma undan barnen i tunnlar men eftersom dessa redan finns sa finns
ingen anledning att ta bort dessa.

L-husen dyker upp igen med dess negativa effekter och med buller fran ena sidan och barnskrik fran
den andra sidan sa ar det svart att se det kommer bli en bra ljudmilj6. Kanske &r kontor eller
liknande ett battre forslag for platsen. Att skapa en sammahallen huskropp dr nog ocksa en bra idé
for att bli av med bullret fran vagen pa ena sidan husen.

Delomrade Neglinge Girde

Den nya cirkulationsplatsen och omgorelsen av trafikmiljon ligger helt ratt i tiden och fokuserar pa
ratt problem i dagslaget fér omradet. Samma problematik med bostdder med 6ppningar mot bade
vagtrafik och skolmiljéer leder nog till bullriga miljéer, 4n en gang dven om man uppnar godtagbara
varden for att fa bygga. Ett annat felslut verkar vara att man ska angora bebyggelsen fran nya
sidogator. Betank t.ex. att man har framsidan pa husen med entréer pa valdigt trafikerade vagar
som Sveavagen i Stockholms innerstad. Hus behéver inte ha baksidor mot viagar med hoga fléden.
Hus borde snarare ha entréer darifran for att skapa mer privata miljéer pa andra sidan dar floden &r
lagre. | samma veva borde lamellhusen langs Stockholmsvagen vara en sammanhangande huskropp
langs hela vagen for att ge sdkrare miljo for skolbarnen. En vag kan alltid korsas av barn men det ar
svarare om huskroppar star i vagen samtidigt som parkmiljon far en spannande urban inramning.

Delomrade Vinterbrinksvigen

Vandplanen i norr borde omvandlas till en vanlig gata som kopplar ihop med Torsvagen pa nagot
satt. Det kan vara vart att notera att fagelvagen mellan vandplanen och Torsvagen ar cirka 100
meter men om man skulle vilja dka bil mellan platserna sa ar det 6ver 1,5 kilometer. Réknar man
ihop alla dessa vandplaner och atervandsgrander pa kommunniva sa ar det valdigt manga
personkilometer i bil. Det kan ses som ett extremt exempel men det ar ett problem for
persontransporter, hemleveranser, fardtjanst, hemtjanst, osv. Trafik forsvinner inte pga vandplaner,
den fordelas bara forbi nagon annans hus ndr man bygger enklaver.

Rent bostadsmassigt kan man for all del vara mer offensiv och ha en mer sammanhéangande ny
bebyggelse langs hela vagen for att ge existerande radhusbebyggelse en effektiv bullerskarm vilket
kan ta udden av eventuell kriitk mot projektet i stort. Kompletterande bebyggelse maste vara
konkret positiv for boende utdver sjalva systemeffekterna av fler bostader i kommunen.



Delomrade Ljuskarrsberget

Fortatning har sker utan tanke pa forvandling till stadsmiljo vilket enbart egentligen férvanskar den
ursprungliga tanken for omradet utan att tillféra nya kvalitéer. Om husen har kommer synas pa langt
hall med tanke pa terrdngen sa kan det bli valdigt intressant om man utlyser nagon form av
arkitekttavling eller arbetar med tex smaskalig fastighetsindelning for att prova nya sétt att bygga i
kommunen. For placeringen av hus har gor egentligen varken till eller fran for programmet i sig
utover sjalva kvantiteten. Samma antal kan utan problem uppnas pa andra platser dar husen bidrar
genom att 6ka tatheten langs strak. Det finns heller inga planer pa att 6vervinna enklaviseringen
med sammankoppling med tex Kvarntorpsvagen. Husen har goér alltsa varken till eller fran.

Sammanfattning

Manga goda tankar som har en bit kvar innan det i YIMBY:s 6gon blir en fullgod smastadsmiljo i
omradet. Framst sa maste centrumomradet och vagomvandlingen genom omradet bli ratt for att
resten ska bli bra. Det kan inte poangteras nog att man maste bestdmma sig tydligare vad man
egentligen vill géra med kvartersformerna. Urbana gator maste fa vara offentliga och privata
gardsytor maste fa vara privata. Annars soker sig manga bort fran flerfamiljshusen till smahus eller
innerstadskvarter for att fa samma kvalitéer. Vi ser dock att Nacka jobbar mot att géra kommunen
mer urban men den maste bli battre i utforandet for att uppna de mal man satt i programmet.

- Om YIMBY

YIMBY &r ett partipolitiskt obundet natverk av medborgare som genom konstruktiv feedback vill se
en positiv stadsutveckling med mer tat och levande blandstad, 6kat kollektivtrafiksresande och
stdder och infrastruktur som utvecklas pa ett bade attraktivt och miljovanligt satt. Vi vill att
stadsbyggandet andrar inriktning fran gles bilstad till tat blandstad.

YIMBY Stockholm har ungefar 7700 medlemmar.
Var hemsida kan bestkas pa

http://www.yimby.se/

Kontaktperson for detta yttrande ar:
Tobias Davidsson

Indalsbacken 2A

162 68 Villingby

E-post: tobias.davidsson@yimby.se



