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Yttrande om Solna - Oversiktsplan 2030.

Inledning

YIMBY har tagit del av samradsversionen av Solnas 6versiktsplan 2030 och stoder de tankar som dar
fors fram rérande Solnas utveckling till en tatare, funktionsblandad och val sammanhallen stad dar
barriarer i form av jarnvagar och trafikleder i mdojligaste man byggs bort. Vi upplever dock att staden
utifran sin egen befolkningsprognos skulle behdéva planera efter ett 6kat byggande pa ett helt annat
satt 4n vad samradsremissen gor. Dartill anser vi att samradsremissen fokuserar for mycket pa vad
som finns snarare dn vad som behover goras.

De 800 lagenheterna per ar som det planeras for tror vi ar langt under behovet, sarskilt med en
forvantad befolkningsokning pa 20.000 bara de ndarmaste fem aren. | vart remissvar har vi darfor
fokuserat pa gatu- och kommunikationsstrukturen for att visa pa vad staden kan gora for att knyta
ihop stadsdelarna och mojliggora fortatning och nybyggnation.

Solna bestar i ganska hog grad av en rad bebyggelseoar, storre och mindre, som skiljs at av jarnvagar
och trafikleder omgivna av stora parkeringsytor och lokalgator, som t.ex i avsnittet Storgatan mellan
Huvudsta centrum och Frésundaleden. Trafiklederna kan omvandlas till stadsgator genom att
parkeringsytor och meningsldsa gronyteimpediment bebyggs och ersatts av bostader och
arbetsplatser med parkeringsgarage i kéllarplan. Eftersom jarnvagsytorna till stor del bestar av
bangardar som anvands for uppstéllning och i ordningstéllande av tag snarare an for trafik med
farligt gods bor det vara mojligt att dtminstone delvis bygga 6ver dessa och darigenom astadkomma
mer byggbar och sammanbindande markyta. Kopplingarna till Stockholms innerstad bor bli fler och
bangardsomradet i Tomteboda har en nyckelfunktion har.

Vi delar uppfattningen att bebyggelsen bér vara tat sa att den tillgangliga marken utnyttjas val och
forutsattningarna for en levande stadsmiljo blir goda. Den allmanna stravan som uttrycks i
samradsversionen av Oversiktsplan 2030 stimmer ritt vil med UN-Habitats fem principer fér en
hallbar stadsplanering. En av dessa principer sager att tatheten i ett bebyggt omrade bor vara
atminstone 15000 invanare per kvadratkilometer. Eftersom Solna upptar en yta av ca 20 kvkm, varav
ca hélften utgor park och naturomrade, sa borde Solna for att leva upp till denna princip ha
atminstone 150 000 invanare. Om nuvarande takt i kommunens befolkningsékning skulle besta
kommer Solna att uppna detta invanarantal fére 2050. Blir befolkningsékningen lika snabb hela
planperioden som den prognostiseras 2015-2020 kommer Solna att ha 150.000 invanare redan
2030. Denna snabba befolkningsdkning maste planen battre ta hansyn till.



Stockholms innerstads vidare tillvdxt in i Hagastaden bor fortsatta in i Solna och da forst pa gamla KS
och angriansande omraden, men aven vidare i delar av framfor allt sodra Solna dar det ar mojligt att
bygga. En viktig pusselbit ar Solnavdgen som har mojlighet att utvecklas till en stadsgata med tat
bebyggelse hela viagen fran NKS/KI till Straket. Darigenom binds Stockholms innerstad samman med
omradet runt Solna centrum och med Rasunda, Hagalund och Arenastaden.

Synpunkter

Norra Solna

Bergshamra kan fortatas ytterligare. Framfor allt pa den planerade 6verdackningen av
Bergshamraleden, som samtidigt skulle bidra till att battre binda samman norra och sédra
Bergshamra. Forbindelserna med Solna centrum bor forbattras genom att antingen tvarbanan
forlangs fran Solna station eller genom att tunnelbanan till Arenastaden dras vidare till Bergshamra.

Enkopingsvagens omvandling till nagot som mer liknar en stadsgata lamnar utrymme fér mer
bebyggelse i form av bade bostdder och arbetsplatser. Ett lokalt centrum for Ulriksdalsfaltet och
Bagartorpsringen kan ev utvecklas i anslutning till Ulriksdals station. Gatan bor aterfa sina
kopplingar till det omgivande gatunétet, framst i Ritorp och Rastahem.

Arenastaden bor fa ytterligare bostader enligt liggande kompromissforslag. Vidare bor stadsdelen
knytas ihop battre med Rasunda och med Solna centrum genom ytterligare bebyggelse runt Solna
station och ldngs Dalvigen, Vinterviagen och Ostervigen. Det &r viktigt att den planerade
tunnelbanestationen vid Arenastaden/Solna station far uppgangar pa bada sidor om jarnvagen, sa
att bade Arenastaden och Frosunda betjadnas.

Planerad ytterligare bebyggelse i Frosunda langs Kolonnvagen bor fullfdljas snarast, inkluderande
forlangning av Malbron 6ver Kolonnvagen for att skapa en god férbindelse mellan for gdende och
cyklister mellan Frésunda och Arenastaden.

Centrala Solna

Ytterligare bebyggelse bor tillkomma vid korsningen Solnavagen/Frésundaleden. | samband med
detta bér framkomligheten for framst cyklister forbattras. Det senare galler generellt for Solna och
dven for gdende och kollektivtrafik, om nédvandigt pa bekostnad av privatbilism. Eftersom Solna ar
och kommer att bli annu béttre forsorjt med kollektiva samfardsmedel, sa kan parkeringsnormen
sdnkas drastiskt i centrala lagen.

Solna Business Park och Solna strand ar tva vélbeldgna arbetsplatsomraden dar tillkommande ny-
och ersattningsbebyggelse bor avse bostader.

Hagalund skulle bli en angenamare plats och fa ett battre underlag for service om en betydande
fortatning kommer till stand. Har ingar ocksa Hagalunds arbetsomrade, dar bostader bor tillkomma
inte minst med tanke pa den dar planerade tunnelbanestationen.

Existerande planer for utveckling av Biliaomradet vid Haga Norra bor fullféljas. Harigenom kan ett
sammanhangande stadslandskap Frosunda-Haga Norra-Hagalund skapas, framfor allt om

Kolonnvagen forlangs genom Hagalund och Hagalunds arbetsomrade fram till Solnavagen.

Rasunda beskrivs i planremissen som i princip fardigbyggt och ett omrade som inte avses forandras.



Vi har forstaelse for fortjusningen i och stoltheten éver Rasunda, men vill anda lyfta fram hur
mycket tatare Ostra Rasunda ar bebyggt dn vastra, och hur det avspeglar sig i form av service och
gatuliv. Som beskrivits ovan férordar vi ocksa att omradet byggs ihop med Arenastaden pa ett battre
och mer stadsmassigt satt.

Sodra Solna

Soédra Huvudsta ar ett omrade som grénsar till centrala Stockholm och som val lampar sig for
ytterligare bebyggelse framfor allt om Huvudstaleden i tunnel kommer till stand och dess anslutning
till Essingeleden l6ses pa ett bra satt. Frosundaledens koppling till Huvudstaleden och dess bro 6ver
Ballstaviken bor [6sas pa ett sddant satt att mark frigéres for bostads- och kontorsbebyggelse, t.ex
vid Tritonvagen.

Nedan har vi ocksa gjort nagra skisser éver hur Huvudsta kan utvidgas ned mot Karlberg och knytas
ihop med saval nordvastra Kungsholmen som Vasastan.

Ovriga Huvudsta kan fértitas genom kompletterande bebyggelse, pd ménga stéllen punktvis, men
ocksa mer sammanhéangande t.ex. langs Storgatan i avsnittet korsningen med Huvudstagatan fram
till Frésundaleden.

Kopplingar och strak

Solna skiljer sig markant fran de omgivande staderna Sundbyberg och Stockholm, som
karakteriseras av hog integration och rutnatsstruktur. Ett fatal strdk forbinder Solna med
grannkommunerna, och de interna kopplingarna mellan stadsdelarna ar koncentrerade till ett fatal
gator med stark trafik och motorleder.
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Det har inte alltid varit sa. Karlbergs strand hade fram till 90-talet direkt forbindelse med



Rorstrandsgatan. Forbindelsen finns fortfarande kvar for gc-trafiken, men nu via en slingrande, brant
och smal bro éver Klarastrandsleden. Norra Lanken-bygget utplanade dven Treportsbacken, en
forbindelse mellan Tomtebodavagen och Karlberg under stambanesparen. Innan Blakulla byggdes
ledde Industrivagen dnda fram till Hagalund och vidare till Rdsundavagen, medan Huvudsta allé,
som tidigare satt ihop med Huvudstagatan, fick forbindelsen bruten av ett miljonprogramshus.
Huvudsta hade dnnu pa 80-talet tre gator utéver Frésundaleden som férband det med Skytteholm,
idag finns bara en. Frosundaleden, E4 och E18 klippte av dussintals lokalgator pa mitten.
60-talsplaneringen ledde till att Solna idag har farre strak och férbindelser mellan stadsdelarna én
pa 50-talet, och paradoxalt nog ar det de manga trafiklederna som ar den stérsta boven.
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Vi ser gdrna att OP:n ger hég prioritet &t att l3ka dessa sar och att tillféra helt nya kopplingar och



strak. Omradet Pampas/Karlberg/Tomteboda &r essentiellt for att skapa valbehovliga kopplingar till
innerstaden och genom sitt innerstadsnéara lage ar det dven hogintressant for exploatering med tat
och stadsmassig bebyggelse. Vi har darfor fokuserat var analys har.

Idag &r gatunatet (minus motorvagar och ramper) splittrat och osammanhéangande. E4 och
jarnvagen utgor stora barridrer. Att 6verbrygga dem ar en stor utmaning, bade topografiskt och
mentalt. Gator som korsar E4 kréver att ramper byggs upp pa bada sidor, medan gatubroar 6ver
stambanan har fordelen av en hogre terrang atminstone pa Ostra sidan. Att ompréva tanken pa att
"bygga fardigt" Pampaskorset enligt 60-talets plan och istéllet utnyttja en del av broarna och
pafartsramperna som lokalgator kan mota visst kognitivt motstand.



Vad vi foreslar ar ett antal sammanbindande strdk som skulle bryta Pampasomradets isolering och
lanka samman nagra av Solhas mest splittrade stadsdelar med Pampas, innerstaden och med
varandra. Det viktigaste av dessa strak - |13t oss kalla det "Tomtebodaboulevarden" — dras 6ver den
avvecklade bangarden och forbinder Solnavagen i norr med Norra stationsgatan och Karlbergsvagen
samt med centralgatan i det framtida Vastra City:



Tva andra viktiga strak ar Ekelundsvagens forlangning och en ny stor gata som forbinder Solnavagen
med Kolonnvagen och Frésundaleden via Hagagatan. Bada straken gar till stérsta delen i det gamla
vagreservatet for E4an som aldrig utnyttjades. Mdjlighet finns att binda samman dem med en
tunnel under stambanan.



Pampas ar en enklav idag men skulle tjana pa att knytas ihop med yttervarlden. Ett Gstvastligt strak
gar att dra fran Ekelundsvagen (under Essingeleden) och fram till Norra Stationsgatan samt till
"Tomtebodaboulevarden". Ett nordsydligt Pampas-strak kan dras fran Ekelundsbron via en ramp
och en bro 6ver E4 och kopplas till bron som ingar i Pampaslanken. Pa bilden syns dven ett diagonalt
strak parallellt med E4.



Huvudsta skulle kunna fa direktkontakt med Solnavagen genom ett strak fran Gunnar Asplunds Allé
Over jarnvagen. Terrangen ar hog nog pa ostra sidan men kopplingen till "Tomtebodaboulevarden”
och den forlangda Ekelundsvagen kraver att gatunivan hojs ett antal meter, pa samma satt som man
gjort med gatorna vid Norra station.
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Essingeledens avfartsbro till Norra stationsgatan, som idag ar avkapad fran motorvagen och ska bli
gc-bro, tanks ansluta till det 6stvastliga Pampas-straket. Straket delar pa sig och den sédra halvan
gar ner till "Tomtebodaboulevarden". Boulevarden fortsatter sdderut pa en ramp upp mot en
forlangd Rorstrandsgata och vidare 6ver en signalreglerad trafikplats under éverdackningen dar
Klarastrandsleden (rott pa kartan) far en koppling till boulevarden, som darefter 6vergar i Vastra
Citys centralgata.



Ett tankbart lokalgatunat skulle kunna se ut sa har. Stambanan férbi nuvarande Tomteboda bangard
tanks 6verdackad.






Trafikleder och gator

Det ar slaende hur stora markytor som skulle frigoras for bebyggande om det gamla
motorvagsreservatet mellan Pampas och Jarva krog upphavdes. En motorvag i ytlage ar overspelad
och kommer rimligen aldrig till stand, men férbindelsen i sig har klara meriter och skulle avlasta
Uppsalavagens sodra del samt Norra Lanken avsevart. Mojligheten att bygga en tunnelférlagd
trafikled i framtiden bor darfor inte uteslutas. Vi forordar darfor att den 16sningen utreds redan nu
och att en lamplig strackning faststélls sa att motorvagsreservatet kan begréansas till de trafikplatser i
ytldge som kan bli aktuella.

Huvudstaleden far stor regional betydelse i en framtid nar Brommafaltet blir en ny viktig stadsdel i
Stockholm. Vi ser tva mojliga alternativ: Antingen att leden anléaggs i sin ursprungliga ytstrackning,
men utformad som en storre stadsgata av typ Karlavagen, eller att den dras i tunnel enligt planen
som diskuteras idag. Sa lange gc-trafikens behov av raka férbindelser ocksa tillgodoses ser vi inga
storre problem med en motorledstunnel i sig, men vi férordar att de foreslagna l6sningarna med en
stor, ytslésande och barridrskapande trafikplats vid Pampaskorset omarbetas och att tunneln dras
fram ytterligare en halvkilometer sa att den kopplar direkt till nuvarande E4, med anslutningar till en
eventuell framtida E4-tunnel norrut delvis forberedda som forsvarsarbete. En sadan |6sning ger
ocksa en gynnsammare tunnelprofil med mindre branta anslutningar till E4 &n de studerade
alternativen. Streckat = underjordiskt pa kartan nedan.

OP-forslaget identifierar Pampaskorset som en plats diar mycket mark skulle kunna frigdras om
motorvagsramperna placerades om pa ett mer ytsnalt satt, precis som man gjort med E4-avfarten



mot Lindhagensgatan. Korset planerades i en tid da marken var billig och bilarnas behov av
utrymme sags som 6verordnat, och mer &n halften av det planerade motorvagskorset har anda
aldrig utnyttjats. Framfor allt &r forbindelsen med Huvudsta 6verdimensionerad. En pafart finns
redan fran Pampaslankens bro och den vastligaste rampen skulle kunna tas bort helt, men da tar
man ocksa bort mojligheten att ansluta till Essingeleden fran en framtida E4-lank norrifran.

Ett satt att behalla pafarten men anda frigéra utrymme skulle kunna vara att kompaktera de tva
ramperna genom att lagga dem i samma tunnelrér, den ena ovanpa den andra. Tunnelroret skulle
kunna integreras i ny bebyggelse, antingen genom att 6verdackas med hus (som i Hagastaden) eller
genom att en lokalgata ldggs ovanpa (som vid Hundra knutars backe). Gatunivdhdjningen kommer
val till pass om Pampas ska "befrias" ur sitt instangda lage, en huvudgata kan da 6verbrygga E4 och
pa sikt bli ett embryo till en fullskalig 6verdackning.

Ekelundsvagen ar mycket for bred och skulle med férdel kunna smalnas av. Det skulle méjliggora en
langa byggnader mellan gatan och pafartsrampen till E4 séderut. Ev gors pafartsrampen till en vanlig
lokalgata (t ex genom den skisserad tunnelldsningen ovan). Ju mer bebyggelse pa den har platsen
desto storre underlag for den sédra utgangen fran T-Vastra skogen.

Oskarsrogatan skulle kunna kopplas ihop med Storgatan och skapa en genare gatuférbindelse
mellan Sundbyberg och Huvudsta. Forutsattningen ar att trafikreservatet for Huvudstaleden i ytlage
upphavs (eller att leden byggs enligt alternativet "Huvudstabron" fast med en 6verdackad
tunnelmynning) och att avfartsrampen fran Huvudstabron, som idag tacks av baracker, tas bort. Har
finns goda forutsattningar att bygga tata stadskvarter. Utrymme bor reserveras for en framtida
avgrening pa Malarbanan (rétt) i tunnel mot Brommafaltet och ev vidare mot Villingby och
Faringso, dar flygfaltet kan byggas ut till en ersattning for Bromma.
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Kollektivtrafiken

Arenastadslinjen

Vi hanvisar till vart yttrande fran december 2014, dar vi framhaller férdelarna med att dra banan pa
ett satt som starker Solna Centrum som kollektivtrafiknod. Som bonus blir det ltt att anldgga en
station i det framtida stadsutvecklingsomradet Tomteboda. | vart férslag grenas banan av vid
Hagastaden och en gren fortsitter sdderut mot Fridhemsplan och vidare mot Liljehomen/Alvsjd

/Hagsétra.




Cykeltrafik

Cykeltrafiken i Solna ar i dagslaget synnerligen lagt prioriterad. Saval vid nybyggnation som
ombyggnation upplever vi att staden gér minsta maojliga (om ens det) for att skapa goda, trafiksdkra
I6sningar for cyklister. Det valkdnda problemet for cyklister som skapats vid
Solnavagen/Frésundaleden da tvarbanan drogs fram dar ar talande for cyklisternas plats i Solnas
trafikplanering.

Vi noterar att planen tar upp det ldga cyklandet i Solna (s. 51), men istallet for att problematisera
detta skrivs att det finns undersdkningar som talar om ett hogre cyklande i Solna dn vad den
nationella resvaneundersoékningen gor. Vi rader Solna att istallet for att slata Over sitt laga
prioriterande cyklister faktiskt ta tag i problemet. Detta kan goras i den framtida cykelplanen som
omnamns i 6versiktsplanen, men om man inte forst erkdnner att det finns ett problem tror vi tyvarr
inte att det nya planarbetet kommer att racka.

Gronytor och parker

Vi delar analysen (som dven kommer till uttryck i Stockholms OP) att det &r grénytors kvalitet
snarare dn deras utbredning som &r avgorande for hur de upplevs och anvands. Vi menar darfor att
man bor vara restriktiv med att slentrianmdssigt utndmna ytor som inte nyttjas av manniskor till
naturreservat. Slyskogen norr och nordost om Rastasjons strandpromenad &r ett gott exempel pa
ett omrade dar mycket litet skulle vara vunnet pa att tillmétesga de aktionsgrupper som propagerar
for att ytan ska forbli igenvuxen och otillgdnglig. Som jamforelse ar strandpromenaden runt sjon
mycket popular just for att den ar utformad som en park och anpassad for manniskor, vilket dven
djurlivet tycks foredra framfor snarskogen.

Det som gor Rastasjon unik ar dess narhet till tat bebyggelse, vilket haller rovdjur pa avstand och



skapar forutsattningar for ett rikt fagelliv. Det uppskattas av manniskor, som tenderar att uppfatta
det defekta ekosystemet som ett naturenligt och ursprungligt tillstand. Att bebygga de gatunara
delarna som planerat och rusta upp resten till samma goda parkstandard som strandpromenaden
ser vi darfér som den gynnsammaste |6sningen for alla parter.

Pa motsvarande vis skulle Karlbergs Slottspark kunna vara en integrerad del i staden om
bebyggelsen kom ndrmare parken. Istéllet for att vara omgiven av motorvagar och jarnvagsspar
skulle en ndgot mindre, kringbyggd park kunna vara en fantastisk central stadspark.

- Om YIMBY

YIMBY ar ett partipolitiskt obundet natverk av medborgare som genom konstruktiv feedback vill se
en positiv stadsutveckling med mer tdt och levande blandstad, okat kollektivtrafiksresande och
stader och infrastruktur som utvecklas pa ett bade attraktivt och miljévanligt satt. Vi vill att
stadsbyggandet andrar inriktning fran gles bilstad till tt blandstad.

YIMBY Stockholm har ungefar 7200 medlemmar.
Var hemsida kan besdkas pa

http://www.yimby.se/

Kontaktperson for detta yttrande ar:
Anders Gardebring

Torbjorn Klockares gata 21

11330 Stockholm

E-post: anders.gardebring@yimby.se



