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YIMBY stéller sig positiva till nytillskott av bebyggelse i det aktuella omradet, men vi har flera
synpunkter pa det liggande forslaget. Vi har darfor tagit fram ett alternativforslag for att visa pa de

mojligheter som missas i det nu aktuella planférslaget.

Genom de justeringar som vi foreslar sa bryter inte heller langre forslaget mot Stockholms
oversiktsplan vilket det nu liggande forslaget gor.
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¢ Det alternativa forslaget har samma byggnadsvolym som i lagt férslag men ar mindre ytkravande
vilket sparar gronytor.

e Gronytorna ska vara sa sammanhadngande som maijligt for naturens och den biologiska
mangfaldens skull.

¢ Undvikande av frimarkesplanering gor att planomradet senare kan integreras i annan bebyggelse
eller sta bra pa egna ben.

e Moijliggor for service och handel inom planomradet istdllet for att hanvisa till annan plats.
e Oppnar upp planomradet fér utomstadende genom lokaler i bottenvaningarna.

e Skapar en levande stadsmiljé inom planomradet sasom oversiktsplanen kraver.

¢ Skapar nya trottoarer som ger béattre gangstrak dn vad som finns idag.

e GOmmer inte husen bakom parkering. Integrerad parkering vid vag och parkeringsgarage i huset
istallet.

¢ Forlangningen av Vaxthusvagen norrut och sparvagsreservatet ger stora mojligheter i framtiden.
Sparsatsningar okar i regel markvardet med 25% och kollektivakandet med 20%. Detta kraver dock
en minimum av tat sammanhangande bebyggelse nara eventuella stationer som kan uppnas inom
planomradet.

Hallbarhet

Begreppet hallbarhet utgar i regel fran tre olika definitioner; ekonomisk hallbarhet, social hallbarhet
och ekologisk hallbarhet. Oversiktsplanen fér Stockholm tar in alla dessa dimensioner och planen
for omradet har att forhalla sig till detta.

| planarbetet konstateras att planen uppfyller bade oversiktsplanens mal samt att planen sjalv leder
till hallbar tillvaxt. Analyserar man planen ur de tre dimensionerna sa ar det dock svart att hitta stod
for detta.

Ekonomisk hallbarhet

Planen anger att fler bostader i omradet ger storre underlag for service eftersom fler kommer att bo
dar. Man hanvisar sedan till handeln i det nyrenoverade Akermyntan Centrum som ligger ungefar 1
km bort fran platsen. | planen finns det darmed ett inbyggt transportbehov for all form av handel
och service, detta fraimst med bil med tanke pa den hoga parkeringsnormen for omradet.

Vill man mojliggora service borde man istéllet mojliggora for service inom planomradet. | narheten
av planomradet pa Blomsterskungsvagen 116 ligger idag en nérlivsbutik med posthantering samt
grill som kallas Knallen. Huset dar Knallen ligger i idag kommer att rivas eftersom huset domts ut,
omradet kommer istallet fortatas med fler radhus. Den kommersiella ytan kommer att minska
drastiskt samtidigt som den lokalt uppskattade grillen kommer att forsvinna. Det ar ocksa langt till
annan service sa som fritidsgardar, frisorer eller liknande i Backlura.



| ndromradet finns det darmed ett behov av ny kommersiell yta samtidigt som underlaget 6kar i takt
med nybyggnationen och befolkningsdkningen. Lokal service fyller ett viktigt socialt behov som en
samlingsplats alla kanner till dar mindre arenden och inkdp kan goras.

Service och handel i bottenplan av husen majliggér en levande stadsmiljé sa som oversiktsplanen
kraver. Fler arbetsplatser i vad som annars kan klassas som ett bostadsomrade hjalper ocksa till att
minska undervikten for hela stadsdelen vad det géller det totala antalet arbetsplatser. Kombinerad
parkering och lokaler i bottenplan minskar ocksa ytan parkering i planomradet dven om antalet
platser ar lika stora. En mindre carport med mindre verkstadshall néra innergarden ger ocksa
mojlighet till service som dackbyten pa bade bil och cykel och biltvatt eller annat liknande.

| nybyggda Johannelunds Tradgardsstad och i Vallingby C har man integrerat lokaler och parkering i
bottenplan. Det finns ingen anledning till att det inte skulle ga att géra detsamma i planomradet.

Trottoar, gatuparkering, smart parkeringslésning och lokaler i bottenplan i nybyggda flerfamiljshus i
Johannelunds Trddsgdrdsstad.



Gatuparkering, smart parkeringslésning och lokaler i bottenplan pa flerfamiljshus i Villingby C.

Ekologisk hallbarhet

Planen sparar sumpmarken i sodra delen for att bevara lokalt rapporterad biologisk mangfald vilket
ar bra. Trad sparas inom planomradet och fastslas som parkmark vilket ocksa ar bra. Mindre bra ar
att planomradet delar upp parkmarken i flera delar dar naturen inte har en sammanhallen
gronstruktur utan istdllet kommer det till stora ytor parkeringar och carports som blockerar
vandringsvagar for smadjur samt att husen anlaggs pa ett satt som kraver mycket ny asfalt.

Man kommer inte ifran att all ny bebyggelse innebér ingrepp i narmiljéer och att trad och gronytor
tas i ansprak. Utgangspunkten borde darmed vara att gora ett sa litet ingrepp som majligt i alla
lagen. Oversiktsplanen tar ocksd hansyn till detta och uppmanar till ett stopp med marksléseri.
Genom en férdandrad placering av byggnaderna samt integrerade parkeringsplatser kan man uppna
en hogre andel sammanhdngande parkmark samtidigt som asfaltsytan minskas drastiskt.

Parkering i bottenplan eller i garage ar dyrare an markparkering men en stad ska vara byggd for att
halla langre an till nasta arsrapport och med en dndrad avskrivningstid for parkeringsgarage sa ar
den ekonomiska kostnaden forsumbar jamfort med vad det ger tillbaka i ekologisk och social
hallbarhet. Staden borde inte abdikera fran sadana dvervaganden i planforfarandet.

Anlaggandet av trottoarer utmed Blomsterkungsvagen samt Vaxthusvagen istallet for manga
gangvagar in till husen i omradet minskar behovet av ny asfalt dar det idag star trad men det ger
ocksa mervéarden utanfor planomradet. Upptrampade stigar utmed védgarna visar pa betydande
gangtrafik redan idag och planeringen for omradet borde ta hansyn till faktiska gangstrak som finns
istallet for nya planerade gangvagar.



Nya trottoarer vid vagarna mojliggor ocksa battre integration till omkringliggande bebyggelse da
vagarna Oppnas upp som riktiga gangstrak.

Trottoarer gor ocksa de tva busshallplatserna Véxthusvidgen och Grantoppsgrénd mer attraktiva da
man inte maste ga genom skogsmark eller slingriga gangvagar for att na dessa.

Ddir trottoaren slutar bérjar stigen.

Goda kopplingar och service i bottenplan utmed vagen skapar storre tryck pa att gora verklighet av
sparvagsreservatet som finns pa Vaxthusvagen. Sparvag fran Backlura till Jarfalla skulle kanske ga pa
10-15 minuter och pendeltag fran Barkarby till centralen gar idag pa 15 minuter. Norra Hasselby
Villastad skulle darmed ga fran att vara slutstationernas slutstation till en halvtimme till centralen.

Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI har sammanstallt studier dar man sett en 6kning
med 20 % i det kollektiva resandet dar buss ersdtts med sparvag. Forskning fran Wuppertal har visat
pa markvardesokningar pa i genomsnitt 25 % i europeiska stader. Miljovinsterna i form av minskad
biltrafik borde gbra en satsning motiverad i sig men dven den enorma markvardesstegring som
kommer alla bostadsédgare i omradet till del ar lockande. Men uppnar man inte ett visst minimum av
tathet invid tankta stationer i sparvagsreservatet sa kommer det aldrig bli verklighet av planerna
och denna majlighet till ekonomiska, sociala och ekologiska vinster gar forlorad.



Social hallbarhet

Planen uppger att malet for planomradet ar att anlagga hyresratter i flerfamiljshus i ett omrade dar
det idag framst ar enfamiljshus med dganderatter i form av villor och radhus. Detta ar ett utmarkt
exempel pa social hallbarhet for att 6ka den sociala mangfalden och minska den socioekonomiska
homogeniteten i omradet. Detta stammer val 6verens med vad 6versiktsplanen anger som mal for
ytterstadsomraden.

Flerfamiljshus med ett visst antal mindre hyresratter gér det ocksa maijligt for unga vuxna att bo
kvar i omradet istallet for att som idag behova flytta ifran omradet om man inte har rad med en
egen villa eller radhus.

Problemet ar dock integrationen av planomradets bostadshus med omradet i 6vrigt. Husen géms
undan bakom ny kvartersgata, ny carport och nya parkeringsytor. Gang och cykelvdg gar dessutom
utanfor omradet vilket minskar genomstrémningen av folk. Det finns heller inga anledningar for
utomstaende att besdka omradet da det enbart ar bostdder som planerats.

Omradet ligger delvis ocksa pa en hojd vilket sammantaget far effekten att omradet planerats som
en bostadsenklav for hyresgaster. Istéllet for att bryta upp homogeniteten i omradet skapar man
istallet en ny enklav utan nagra naturliga kopplingar till resten av Hasselby.

Ny bebyggelse som inte ger boende nagot tillbaka i form av handel eller service mottas ofta som
nagot negativt av den lokala opinionen da man enbart férlorar gronomraden utan att fa nagot
tillbaka.

Ger man istallet omradet nagot tillbaka i form av service och handel som placeras i bottenplan
skiftar den lokala opinionen ofta fran negativ till positiv. Hyresgaster brukar oftast vara svagare
socioekonomiska grupper i jamforelse med villadgare och en negativ lokal opinion mot bebyggelsen
kan komma att 6verféras till de nyinflyttade vilket inte &r socialt hallbart. Carports som mur mot
omkringliggande bebyggelse kan dessutom knappast sdgas leva upp till 6versiktsplanens krav pa
levande stadsmiljoer.
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Carport pa annan plats vid Vidxthusvdgen. Ingen trottoar och ingen anledning fér utomstdende att
beséka platsen. Knappast levande stadsmiljé sG som éversiktsplanen krédver. Upprepa inte misstaget.

Planen anger att kullen i hérnet av planomradet dar Vaxthusvagen svanger 90 grader och blir
Blomsterkungsvagen sparas for att forskolebarn i omradet anviander detta som kéalkbacke vintertid.
Problemet héar &r dock att man i planen ocksa anldgger vad man kallar en kvartersgata pa ena sidan
kullen. Kullen blir inringad pa tre hall av vdgar och gator. Barnen kommer med andra ord rora sig
bade 6ver nya parkeringsplatser och genom trafik for att na kullen jamfort med dagens
skogsvandring.

Istdllet borde man forsdka skapa en yta dar barn har storre frihet att springa sjalva. En stangd eller
halvstdngd innergard med uppsikt fran boende ned till innergarden &r betydligt sdkrare och
mojliggor friare lek. Med tanke pa lutningen i omradet ar det nog mojligt att anldgga nagon form av
kalkbacke eller lekplats med hojdskillnader och natur dar husen skyddar fran lek vid vagarna.

Trafik och husplacering

Vaxthusvagens forlangning kommer leda till 6kad trafik. Trafikbuller ar ndgot man maste ta hansyn
till vid byggande men med dagens material gar det att fa ner bullernivan vid fasaden sa att det
knappt hors inomhus. Med energitdtande fasadmaterial sdnks dven bullernivan inom lagenheterna
till nivaer dar kylskapen i lagenheterna ger mer ljud ifran sig an bilarna.



Fristdende hus ger dessutom hogre bullernivaer och kraver mer planering da ljudvagorna studsar
och ekar mellan huskropparna. Anvander man sig av kvartersstrukturen i det alternativa exemplet
stanger man istallet ute bullret vilket ger en tyst sida. Med mer bebyggelse eller dndrad hojdniva
dar byggnadens sida forlangs sa kan innergardens ljudniva sankas ytterligare.

Istallet for att se den 6kade trafiken som ett problem som maste planeras bort bakom ddda ytor kan
man istallet se trafiken som nagot som ger liv till servicen i bottenvaningarna. Detaljhandel och
annan service lever mycket pa trafik och gangstrommar for att ga bra. Ser man sadan trafik som ett
hot mot boende ar det omajligt att leva upp till dversiktsplanens mal om levande stadsmiljoer da
allting placeras langt ifran allting annat. Langa avstand mellan huskroppar och brist pa lokal service
skapar transportbehov som i sig ger upphov till mer ondodig biltrafik.

Vetenskapliga undersokningar i Stockholm visar att omraden som planeras med langa avstand ger
upphov till mer bildkande trots att det ar trad och grénytor som separerar huskropparna. Kortare
gangavstand mellan hus och service inbjuder mer till cykel och promenader vilket efterlyses i
Promenadstaden Stockholm.

- Om YIMBY

YIMBY ar ett partipolitiskt obundet natverk av medborgare som genom konstruktiv feedback vill se
en positiv stadsutveckling med mer tat och levande blandstad, dkat kollektivtrafiksresande och
stader och infrastruktur som utvecklas pa ett bade attraktivt och miljévanligt satt. Vi vill att
stadsbyggandet dndrar inriktning fran gles bilstad till tat blandstad.

YIMBY Stockholm har drygt 4500 medlemmar.
Var hemsida kan besdkas pa

http://www.yimby.se/

Kontaktperson for detta yttrande ar:
Kulturgeograf Tobias Davidsson
Solleftegatan 15

162 53 Villingby

E-post: tobias.davidsson@yimby.se



