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Yttrande om Spanga-Tensta - Hjulstamotet.

Inledning

Hjulstamotet &r en del av Forbifart Stockholm, ett projekt som YIMBY tar avstand ifran eftersom det
stjal resurser som avsatts for kollektivtrafiksatsningar, befaster 1900-talets massbilism,
funktionsseparering och sprawl, och det finns betydligt mer kostnadseffektiva I6sningar pa de
problem den pastas l6sa. Vi har tidigare sammanstallt vara standpunkter pa http://www.yimby.se
/2012/12/tunnelseende_1346.html. Forbifarten kommer att skapa fler problem &n den loser.

Trafiklosningen

Forbifarten korsar E18 via en mellanliggande rondell som dven tjanstgér som pa/avfart for
lokaltrafiken och det ar tveksamt om korsningen, trots sin storskalighet, far tillracklig kapacitet att
hantera de berdknade 70.000 fordonen per dygn. Rondellésningen medfor ocksa att den nya
trafikleden maste laggas onddigt hogt 6ver markytan, vilket orsakar problem med bullerspridningen
och framtvingar en dn hogre niva dar lokalgator passerar 6ver vagen.

Omgivningen

En arkitekttavling om motets gestaltning anordnades 2010 och vanns av bidraget
"Stockholmssfaren" av BIG, Grontmij och Spacescape. Sjalva kdrnan i forslaget, den stora
reflekterande ballongen som skulle svdva 6ver rondellen, namns bara i forbigaende i
planhandlingarna och vi utgar darfor ifran att den inte langre ar aktuell. Darmed finns det som vi ser
det heller ingen anledning att ga vidare med den snedstéllda "krater" som designats for att rama in
ballongen. Kratern kan enbart motiveras som en del av den konstnarliga helhetslésningen; pa egen
hand blir den inget annat an ett ytsldsande terrdanghinder for den tata stad som alla vill se byggd.

Kraterns svartillgdngliga inre tar upp samma yta som Gamla stan (0,28 km2) och tillfér ingenting mer
an ett dott tomrum. Den ar tankt att fyllas med vad som eufemistiskt kallas "park", dvs tat tallskog i
sydostra kvadranten, en konstgjord otillganglig vatmark i den sydvastra, och i resten ytor med
grasmattor, delvis pa branta sluttningar. Vistelsevardet i den bullriga och avgasutsatta miljon kan
antas bli ganska lagt.



Aven pé kraterns utsida skapas onddiga nivaskillnader som gor det nédvindigt att utforma de
nordsydliga gatorna som trappor. Vad som pa kartan ser ut att vara en klassisk kvartersstruktur ar i
sjalva verket en modernistisk forortsstruktur med langa matargator utan kontakt sinsemellan mer
an i andarna. Omradets delar har tva sammanbindande lokalgator, den ena en gc-bana langs
kraterkanten med en nivaskillnad pa 30 meter (!) och den andra en cirkuldr huvudgata runt kraterns
fot. Kratern gor det omajligt att dra huvudgatan rakare och mer logiskt.

En forkarlek for svarorienterade gator dr uppenbar dven i utformningen av de mer ratlinjiga
kvarteren, for nastan alla gatorna slutar blint mot en husvagg, och ingen gata erbjuder en obruten
siktlinje pa mer an tva kvarter. | sydost ligger ett omrade med femkantiga kvarter, till synes enbart i
syfte att forvirra den som forsoker navigera sig igenom omradet. De stadsplaneringsmassiga
misstagen gar att ratta till i ett senare skede, men kratern maste ses 6ver omgaende eftersom den
utgor navet som resten av stadsdelen tvingas orientera sig efter.

Kratervaggarna ar tankta att besta av fyllnadsmassor med ett djup pa mellan 10 och 15 meter. Det
orsakar svarigheter med grundlaggningen for bebyggelsen och medfor rimligen en begransning i
byggnadshojd.

YIMBY:s forbattringsforslag

Det ar relativt latt att gora plats for dubbla antalet invanare pa de 1,5 km2 som den framtida
stadsdelen omfattar, och den far da samma tathet som innerstaden. Yimby férordar att Férbifartens
niva sanks genom en omarbetad trafiklosning och att en del av de 4 miljonerna kubikmeter
bergmassor som bygget genererar anvands till att hoja marknivan sa att trafiklederna gar i ett
nedsankt dike i enlighet med var idéstudie Lindhagenplanen 2 (http://www.yimby.se/2012/09
/lindhagenplanen-2.0_1310.html). Darmed frigors en stor areal for bebyggande samtidigt som
bullerproblematiken minimeras och fler barriaréverbryggande lokala férbindelser kan byggas. Kan
leden inte sankas foreslar vi att den atminstone skarmas av med tat kontorsbebyggelse.

En mer sammanhangande stad skulle forbattra kommunikationer och stadsliv i nordvast och kunna
bli en forebild for andra stader och stadsdelar samt skapa betydligt fler bostader och arbetsplatser
an liggande forslag. | andra vagskalen ligger ambitionen att - till hilften - fullfélja en 6verdjarv
konstnarlig vision som med all sannolikhet redan visat sig omojlig att genomféra i praktiken.

- Om YIMBY

YIMBY ar ett partipolitiskt obundet natverk av medborgare som genom konstruktiv feedback vill se
en positiv stadsutveckling med mer tat och levande blandstad, dkat kollektivtrafiksresande och
stader och infrastruktur som utvecklas pa ett bade attraktivt och miljovanligt satt. Vi vill att
stadsbyggandet dndrar inriktning fran gles bilstad till tat blandstad.
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